Logistik — Sicherheit
im Verladeprozess!

Trends - Potenziale - Konzepte - Losungen
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Expertenrunde: (v.l.n.r.) Dr.-Ing. Jens Reppenhagen, Heinz Scharrenberg,
Jorg Bormann, Thomas Vierhaus, Louis Schnabl, Roman Elsen, Dieter
Bauer, Sven Kische, Roland Nowaczyk.

Am 17. Marz 2008 hatte eine Stichflamme aus einer Ethylen-Pipeline
in einem Chemiewerk (Fa. Ineos) im Chemiepark Dormagen einen
3.000-Kubikmetertank mit Acrylnitril in Brand gesetzt. Die A 57
wurde gesperrt, und die Bewohner im Koélner Stadtteil Worringen
wurden aufgerufen, Fenster und Tiiren verschlossen zu halten, ihren
Aufenthalt im Freien zu begrenzen. Auch wenn sich nach den Kon-
trollmessungen zeigte, dass die Belastungen unterhalb der kritischen
Grenze lagen - der Imageschaden fiir die Chemie war — einmal mehr
- im 6ffentlichen Bewusstsein verankert. Und wie zur Bestdtigung
gab es ein paar Tage spater in Duisburg, nur 50 km rheinabwarts,
einen weiteren Unfall: Wegen eines abgeplatzten Flansches traten in
einem Chemie-Metallwerk (Grillo AG) giftige Schwefeldioxiddampfe
aus. Zwei Beispiele von vielen, wie die “Schlagzeilen” in den Medien
lauten. Aber ist das wirklich die Realitédt in der Chemischen Industrie?

Die starke Marke im System
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Forum
geschaffen

RS Roman Seliger hat mit dem ersten
Expertengesprach zu diesem Thema ein
Forum geschaffen und Vertreter der
Berufsgenossenschaft Chemie, des VSL
Verband Spedition & Logistik NRW, des
VDSI Verband Deutscher Sicherheitsin-
genieure, des VTH Verband Technischer
Handel, der Betriebsfeuerwehren und
der Logistikbranche eingeladen. Sie ka-
men nach Dusseldorf und diskutierten
am “Runden Tisch” Uber das Thema
“Logistik — Sicherheit im Verladepro-
zess". Wo stehen wir, wo geht es hin?
Vor allem: Wie sicher ist dieser Prozess
wirklich?

In der chemischen Industrie gelten

im Allgemeinen sehr hohe Sicherheits-
standards. Und die Be-
rufsgenossenschaften -
wachen im Interesse der

Mitarbeiter Uber ihre R
Einhaltung. Ist also in

Sachen Gefahrgutlogis-

tik alles im grinen

Bereich? Fur 99% aller

Prozesse schon.




Restrisiko
vermeiden

Das Restrisiko liegt immer in jenem ver-
bleibenden Teil, in dem die Sicherungs-
mechanismen versagen. Und was das
bedeutet, wissen gerade die chemische
Industrie und die Berufsgenossenschaf-
ten nur zu gut. Doch wer tragt die
Verantwortung? Die Industrie, die Lo-
gistikdienstleister, der Staat? Wo liegen
die Schwachstellen im Detail? In der An-
lagentechnik und ihren Komponenten?
In der Transporttechnik? In der Mitarbei-
terqualifikation? Oder einfach im Zeit-
und Kostendruck der Spediteure? Und
was passiert, wenn was passiert? Was
hat die Industrie an Konzepten in der
Schublade? Was muss sie noch leisten?
Was muss der Gesetzgeber tun? Fragen,
die eine Antwort schon
implizieren: Die zen-
trale Herausforderung
liegt in der Komplexitat
der Prozesse, vom Pro-
duktionsprozess Gber
die intralogistischen Pro-
zesse und die “Ubergabe
an der Schnittstelle zur
Transportlogistik” bis
hin zum Verladeprozess
beim “Endverbraucher”.

Dipl.-Ing. Dieter Bauer

Jorg Bormann

Roman Elsen




Experten im Gesprach

sven Kische Mensch oder
Technik?

Stellv. Geschéftsfihrer VSL Verband
Spedition & Logistik NRW e.V.
(Disseldorf)
Sicherheit in der Verlade- und Um-
Der VSL NRW arbeitet mit den schlagtechnik — das bedeutet vor allem
Industrie- und Handelskammern den Ausschluss von Risikofaktoren.
und den Berufsschulen in allen Industrie und Berufsgenossenschaften
Fragen der Berufsausbildung eng haben gemeinsam erreicht, dass in

zusammen und wirkt in Priifungsan- der Industrie im Allgemeinen und der
gelegenheiten entscheidend mit, bietet aber ebenso interne Schulungen Chemischen Industrie im Besonderen
an, z.B. in unserer Logistik-Akademie. Daher sind die Gefahrgutspezi- die Sicherheit einen hohen Stellenwert
alisten unter unseren Spediteuren in aller Regel sehr gut ausgebildet. hat. Wenn es dennoch zu Unféllen
Deshalb sind auch deutsche Unternehmen extrem selten an Unféllen kommt, ist trotz aller Schulungen und
beteiligt. Unterweisungen allzu oft schlicht

menschliches Versagen im Spiel, sprich:
die leichtfertige Nichteinhaltung der
Sicherheitsrichtlinien. Ein Problem, das
sich in dem MaBe verschérft, in dem
gerade im Logistikbereich “die Globa-
Dipl.-Ing. Roland Nowaczyk lisierung im Arbeitsmarkt” fortschrei-
tet. Mit der Folge, dass sich einheit-
Wissenschaftl. Mitarbeiter Referat liche Schulungsstandards nur schwer
CAV/Pravention der BG Chemie durchhalten lassen. Eine Situation,
(Heidelberg) in der sich die Erkenntnis aufdrangt:
Die L6sung muss in erster Linie eine

Die groBen Chemieunternehmen, technologische sein, d.h. hochwertige

die sich fiir Sicherheitsfragen eigene Sicherheitstechnik, die so narrensicher
Stébe leisten, haben die wenigsten ist, dass sie Bedienfehler praktisch aus-
Probleme. Hier gehen Sensibilitét schlieBt oder gar korrigiert.

und Know-how eine gute Verbin-
dung mit den selbstgesetzten hohen Sicherheitsstandards ein. Bei der
BASF z.B. verlasst kein Gefahrguttransport das Werksgeldande, ohne dass
das Fahrzeug, seine Ausriistung und seine Deklarierung kontrolliert wird.

Heinz Scharrenberg

Stellv. Vorsitzender VSL Verband
Spedition & Logistik NRW,

GF Spedition ES Ernst Scharrenberg
(Mettmann)

Wir tragen die Verantwortung
dafiir, unsere Leute zu schulen. Aber
- wir miissen das auch kommunizie-
ren! Gerade bei Auftraggebern, die,
wenn ihr Logistikbudget nicht reicht, sich fiir keine Zertifizierung mehr

interessieren. Unsere Kunden miissen wissen, dass ihr Material eben von ™ | q—

Leuten gesteuert wird, die Ahnung haben. Woraus sich ergibt: Solche - -

Transporte miissen teurer sein als die der Billigheimer. Kompetenz und 3
Sicherheit gibt es nicht umsonst! . o o



Risiko
Kontrollverlust

Der Ernstfall tritt vor allem dann ein,
wenn es zu einem unkontrollierten
Austritt gefahrlicher Medien kommt
—was je nach Medium eine Gefahrdung
fur die Mitarbeiter und die Menschen
in der Umgebung, fur die Umwelt oder
auch die Anlage selbst zur Folge hat. Die
maoglichen Ursachen sind vielfaltig. Zum
Beispiel kann aufgrund von Materialer-
mudung oder GbergroBer mechanischer
Zugbeanspruchung die Schlauchleitung
reiBen. Oder es kommt zu Leckagen, weil
beim Trennen einer Schlauchleitung die
Restmengen zwischen Absperrhahn und
offener Kupplung ausflieBen. Oder es
kommt aufgrund von Kommunikations-
fehlern zum Anfahren der Pumpe, bevor
die Schlauchleitung angekuppelt ist, bzw.
zu einem unbeabsichtigten Abkuppeln
wahrend der Verladung. Weitere mégli-
che Risikofaktoren sind defekte Schlauch-
einbindungen, die zum AbreiBen des
Schlauchs von der Armatur fuhren und so
das Schlauchsystem 6ffnen, oder die nicht
angeschlossene Gaspendelung. Ein exor-
bitantes Risiko bildet die unkontrollierte
Mischung unvertraglicher Medien, etwa
von Sauren und Laugen, oder die Konta-
minierung des einen Mediums durch das
andere, etwa bei Anschlussverwechslung.
Hier wird nicht nur das Produkt bescha-
digt, sondern kénnen auch unbeabsich-
tigte chemische Prozesse in Gang gesetzt
werden, die dann nicht mehr oder nur
noch schwer zu kontrollieren sind.

Moderator Louis Schnabl

Dr. Jens Reppenhagen

Dipl.-Volkswirt Thomas Vierhaus




Experten im Gesprach

o Dipl.-Ing. Dieter Bauer
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ganze Kisten voller Adapter, die oftmals sogar noch unbeschriftet oder
uneinheitlich gekennzeichnet sind. Da sind Unfélle fast programmiert.

L

Bereich noch starker fiir die Thema-
tik sensibilisieren. Wir miissen aber
auch uber die Grenzen des eigenen
Horizonts schauen und den Verlade-
prozess als Ganzes sehen. Solange
wir in diesem Bereich z.B. keine

Jorg Bormann

Haufige Zehn-Minuten-Unterwei-
sungen sind effizienter als jahr-
liche Schulungstage, und ein guter
Film wirkt nachhaltiger als ein
Sicherheitshandbuch. Wenn unsere
/ Bemiihungen um mehr Sicherheit
erfolgreich sein sollen, miissen wir
die Mitarbeiter im Verladebereich
da abholen, wo sie wirklich stehen, und so ansprechen, dass sie es ver-
stehen!

die wachsende Zahl an Transporten,
ob ,’normale’ oder ,’Gefahrgut-
Transporte” gar nicht eingerichtet.
Wir kénnen natiirlich davor die
Augen verschlieBen, wir kénnen
aber auch aus genau diesen Pro-
blemen unsere L6sungsanséatze
entwickeln. Aus diesem Grund bauen wir zum Beispiel demnéchst einen
Security-Parkplatz bei Wittlich mit 327 Stellpldtzen, als Pilotprojekt eines
flachendeckenden européischen Netzes zur Professionalisierung des
Giiterverkehrs.

Wir missen uns zunéchst im eigenen

Normierung haben, haben die Fahrer

Unsere Verkehrsinfrastruktur ist auf

Sicherheitsarmaturen
gegen Sicherheitsrisiken

Zum Beispiel mit Nottrennkupplungen,
die das AbreiBen der Schlauchleitung
verhindern, wenn etwa der Fahrer
eines Zuges zu fruh losfahrt, obwonhl
die Schlauchleitung noch gekuppelt

ist. Oder mit Trockenkupplungen, die
etwa Uber ein Ventil oder einen Kugel-
hahn automatisch im Augenblick der
Entkupplung geschlossen werden, so
dass der Schlauchinhalt vor Kontamina-
tion und die Umwelt vor dem Medium
geschutzt ist. Zum Beispiel mit einem
flexiblen Gelenkarm, der das Gewicht
von Schlauch und Medium aufnimmt,
ggf. erganzt durch Gaspendel- oder
Energieversorgungsleitungen (Druck-
luft, Strom), und den Schlauch damit
zusatzlich vor duBerer mechanischer Be-
anspruchung schitzt. Zum Beispiel mit
einem Schlauchiberwachungssystem
wie COSY, das die drei Anschlusspunkte
Medienleitung, Gaspendelleitung und
Erdungskabel pruft. Wo eines fehlt,
wird ein Signal ausgegeben (“Pumpe
stopp, Ventile zu!"), das im Prozessleit-
system GegenmaBnahmen auslost, das
also die werkseigenen Warnsysteme
aktiviert oder alternativ zum Beispiel
eine Pumpe nicht anlaufen lasst.




Bewusstsein schaffen fiir
vorbeugende Sicherheit

Auch gegen das Risiko einer unkontrol-
lierten Mischung unvertraglicher Medien
gibt es Losungen. Die einfachste ist die
mechanische Kodierung der Kupplung.
Sie verhindert, dass zusammenkommt,
was nicht zusammengehort, und erlaubt
wie ein passender Schlissel nur dort das
Kuppeln, wo der Code stimmt. Selbst fur
Lagerbehalter gibt es High-Tech-Siche-
rungen. Zum Beispiel das von BASF und
RS gemeinsam entwickelte RESTABTM-
System, das etwa bei Acrylsduretanks
durch Injektion stabilisierender Medien
riskante chemische Prozesse stoppt. Da-
bei steht auBer Frage, dass es auch auf
diesem Sektor noch erhebliches Potential
fur die Entwicklung weiterer Technolo-
gien zur Risikominimierung gibt.

Wenn es technische Lésungen gibt, die
Risiken nachhaltig minimieren, diese
aber nicht zwingend eingesetzt werden
mussen, gibt es offensichtlich eine Be-
wusstseins- und damit Kommunikations-
herausforderung. Dann ist es Aufgabe
der beteiligten Verkehrskreise, nach
"drauBen”, zur Fachoffentlichkeit und
zur breiten Offentlichkeit, die Lésungen
aufzuzeigen. Das Ubergreifende Ge-
sprach wie bei der RS-Expertenrunde in
Dusseldorf ist ein notwendiger erster
Schritt in die richtige Richtung. Der aber
nur dann Nachhaltigkeit zeigt, wenn
alle Beteiligten den Ball auch aufneh-
men und weiterspielen.

Sven Kische

Dipl.-Ing. Roland Nowaczyk

Heinz Scharrenberg
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Teilnehmer

Dipl.-Ing. Dieter Bauer
Leiter Bereich Transport der Chemion
Logistik GmbH (Leverkusen)

Dr.-Ing. Jens Reppenhagen
Geschaftsfiihrer RS Roman Seliger
Armaturenfabrik GmbH (Norder-
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Roman Seliger
Armaturenfabrik GmbH
An’n Slagboom 20
D-22848 Norderstedt
Telefon +49 40 523064-11
Telefax +49 40 523064-25
info@seliger.de

www.seliger.de

stedt bei Hamburg)

PEG Jorg Bormann

Betriebsingenieur fiir vorbeugen- Heinz Scharrenberg
BR Ft“ I den Brandschutz, Sicherheitstechnik Stellv. Vorsitzender VSL Verband /:._!

und Leittechnik (Werkfeuerwehr) Spedition & Logistik NRW GF
Braun GmbH (Kronberg/Taunus) Spedition ES Ernst Scharrenberg
(Mettmann)

VDSI Verband Dt. Sicherheitsingeni- Hauptgeschaftsfiihrer und ge-
eure, Geschaftsfiihrer T&E Gefahrgut-  schéftsfithrendes Vorstandsmitglied
logistik GmbH (Wittlich-Wengerohr) VTH Verband Technischer Handel e.V.
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T E E Roman Elsen 7
Stellv. Leiter Fachgruppe Gefahrgut Dipl.-Volkswirt Thomas Vierhaus ?\1{]{1‘;

(Diisseldorf)
Sven Kische
Stellv. Geschaftsfilthrer und Justiziar Moderator: Louis Schnabl
VSL Verband Spedition & Logistik Fachjournalist Technik, Geschafts- fé?[ ‘5
NRW e.V. (Diisseldorf) fithrer HS Public Relations GmbH
(Dussseldorf)

ﬁ' (5 Dipl-Ing. Roland Nowaczyk

Wissenschaftl. Mitarbeiter Referat
CAV/Pravention der Berufsgenos-
senschaft Chemie (Heidelberg)

Weitere Informationen finden Sie im Internet unter WWW.Sellger.de

RS Roman Seliger Armaturenfabrik GmbH
Die starke Marke im System

RS hat im Markt einen guten Namen als einer der technologisch fihrenden Her-
steller auf dem Gebiet der Schlauchleitungs- und Armaturentechnik zum sicheren
Férdern und Uberwachen von ganz unterschiedlichen Medien. Seine Kupplungen
sorgen bei anspruchsvollen Anwendungen vom Anlagenbau bis zur Chemie-,
Pharma- oder Lebensmittelindustrie ebenso wie an der Schnittstelle zwischen
Industrie und Logistik (Schiffe, Flugzeuge, Tankwagen ...) fur den sicheren Trans-
port und das sichere Handling auch problematischer Medien. Zu leisten ist das
nur mit absoluter Innovationsbereitschaft im Ingenieurbereich und einer starken
Serviceckomponente vor Ort. Das weltweit agierende mittelstandische Unterneh-
men mit Sitz in Norderstedt bei Hamburg ist qualitatszertifiziert nach DIN EN ISO
9001:2000 und verfiigt Gber Zulassungen des TUV und des Germanischen Lloyd.
Geschaftsfuhrer ist Dr.-Ing. Jens Reppenhagen.
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